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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ SchlieGsystem f ur Kraftf ahrzeuge 

Ein SchtieBsystem fdr KraWahrzeuge besteht ausi einem 
Sender und elnem Irn krafflahrzeug untergebrachten Sender. 
Nach dffnen des Krafflahrzeuges wlrd der Sender in einer 
Aufnalhmevorilcritog untergebracht, wo er die Funktlon des 
Schloasels fOr ZOrtdschloB und LenkradschloB Gbernimmt. 

(32 06 434) 
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ingolstadt, den 14. Dez. 1981 
IP 176a Vg/We 



P a t e n t a n s p r u c h e : 

1, SchlieGsystem fur Kra f t f ahrzeuge , mit .ainem ortsunabhahgi- 
gen Sender (10) zum Aussenden eines Signales und einem 

5 mit dem Schl ieGmechanismus der Kraftfahrzeugturen v.erbun- 

denen Empfanger, der in Abhangigke i t vo-m. Signal den SchlieQ- 
mechanismus der Turen ansteuert, d a d u r c h. g e - 
k e n n z e i c h n e t , daQ irn Innern des -Kraft fah-r- 
zeuges eine Au f nahmevor r ichtung (15) fur den Sender (10) 

10 untergebracht ist und bei Unterbr ingung in der Aufnahme- 

vorrichtung (15) der Sender (10) das Zundsystern des Krafts 
fahrzeuges und/oder das Ringr adschloG sowie ggf. vreitere 
Funktionen ansteuert. 

15 2. SchlieGsystem nach Anspruch 1, d a d u r c h g e - 
kennzeichnet, daG die Auf nahmevorr ichtung 
eine Ausnehmung (15) im Armaturenbrett (12) aufu/eist, 
in die der Sender (10) einschiebbar ist. 

SchlieGsystem nach Anspruch 1 oder 2, d a d u r c h 
gekennzeichnet, daG der Auf nahmevor rich- 
tung (15) ein u/eiterer Empfanger (14) zugeordnet ist, 
der mit dem Zundsystern und/oder dem Lenkr adschloG verbun- 
den ist und von dem Sender beim Einsetzen in die Aufnahme- 
vorrichtung aktiviert u/ird. 

4. SchlieGsystem nach einem der Anspruche 1 bis 3, d a - 
d u r c h gekennzeichnet. daG der 
Sender (10) einen Akumulator enthalt und der Aufnahme- 
30 vorrichtung (15) ein Au f ladege r A t zugeordnet ist, daG 

beim Einsetzen des Senders (10) in die Auf nahmevorr ich- 
tung (15) mit dem Akumulator ver.bindbar ist. 



20 3. 
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SchlieOsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
d u r c h gekennzeichnet, daG der 
Sender (10) kodierte elektromagnetische Strahlung aussendet, 

SchlieBsystem nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Frequenz der Strahlung 
im In f rarotbereich liegt. 

SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Sen- 
der kodierte mechanische Schwingungen , u orzugsweise akusti- 
sche Schwingungen im U 1 traschallbereich aussendet. 

SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 7, d a - 
dur c h g e k e n n z e i c h n e t , daB das 
LenkradschloS einen magnetisch (28) betatigbaren Bolzen 
(24) aufweist, der durch seine Bewegung beim Empfang 
des Signales in der Au f nahmevorr ichtung (15) die Ler.l-welle 
(20) freigibt; 

SchlieBsystem nach Anspruch 8, dadurch g e - 
k e n n z e i Vh n e t , dafl der magnetisch betatigbare 
Bolzen im gebffneten Zustand mechanisch sperrbar (30) 
ist . 
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Ingolstadt, den 14. Dez. 1981 
IP 1764 Vg/We 



SchlieQsystem fur Kr a f t f ahrzeuqe 

Die Erfindung betrifft ein Sen lieGsy s tern fur Kraft fahrzeuge 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

5 

Derartige SchlieBsy s teme gehoren zum Stand der Technik und 
sind beispielsweise aus der DE-AS 28 38 056 oder DE-AS 
29 52 151 bekannt, DIese SchlieGsy s teme ermbglichen eine 
nicht mechanische Bedienung des Schlosses der F ahrzeug turen , 
10 so daB eine erhohte Diebstanls icherhe'i t und auch vereinf achte 
Bedienung eintritt. 

Wunschensu/ert ist es, diese Bedienungs vere inf achung konsequent 
f ortzuf uhren ♦ 

15 

Aufgabe der Erfindung ist es somit,. die Bed ie nungs vorgange , 
die zur Inbetr iebnahme eines ve rschlossenen Kr a f t f ahrzeuges 
notu/endig sind, zu ve re i. n f achen . 

20 Die Aufgabe wird gelost durch den Anspruch 1. 

Er f indungsgemaG ist vorgesehen daG der . Sender des SchlieGsy- 
stemes nicht nur zum AufschlieBen der Turen dient, sondern 
daG der Sender gleichzeitig die volls tandige Fahrberei tscha f t 
25 des Kraftf ahrzeuges herstellt, wenn er in einer dazu vorge^ehe- 
nen Auf nahmevorrichtung im Innern urttergebracht u/ird. Ein 
vorhandenes Lenkr adsch loG vi/ird dabei entriegelt. 

Die Bedienung des er f indungsgemaGen Sen 1 ieGsys teme s sieht 
30 so aus, daB der Sender in bekannter Weise zuerst zum Dffnen 
der Turen verwendet u/ird. In der vi/eiteren Bed ienungsphase 
Miivd der Sender, der u b 1 ic he ru/e i s e ein Bauteil ist, daG die 
GroGe etu/a einer. S t re ichho 1 zschach te 1 bis einer Ziga.retten- 
schachtel aufu/eist, in einer e n tspr echenden Au f nahmevorrichtung 

35 
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im Kraft fahrzeug eingesetzt. Beim Einsetzen in diese Aufnahme- 
vorrichtung u/erden, vorzugsu/eise uber einen getrennten Empfan- 
ger, die Funktionen du rchge f uhr t , nie sonst mit Hilfe des 
Zundschlussels und dem ZundschloG durchgef uhrt u/erden, d.h. 
5 das LenkradschloG u/ird entriegelt, die Zundung o/ird einge- 
schaltet bzv. beim Diesel die Vorgluhung in Gang gesetzt. 

Mit dieser Funktion laGt sich gleichzeitig der Vorteil verbin- 
den, daG diese Auf nahmevorrich tung , die vorzugsu/eise durch 

10 eine Ausnehmung im Armaturenbrett gebildet u/ird, ein Ladege- 
rat zugeordnet ist, das beim Einsetzen des Sendegera tes in 
das Armaturenbrett elektrische Verbindung mit dem Sendegerat 
bekommt, urn ein in den Sendegerat befindlichen Akumulator 
u/ieder aufzuladen. Somit ist sichergestellt , daG das Sendegerat 

15 standig betr iebsbereit ist, da die Aufladung nicht aus VergeG- 
lichkeit unterbleiben kann, sondern zwangslau f ig mit der 
Inbetriebnahme des Kraftf ahrzeuges v/erbunden ist. Die dadurch 
sichergestellte Betr iebsbereit schaf t des Sendegerate erhoht 
den Bedienungskomf or t erheblich. 

20 

Im folgenden u/ird die Erfindung anhand der Zeichnung beispiels- 
weise dargestellt. 



die schematische Darst e 1 lung , u/ie der Sender 
in der Au f nahmevorrichtung unt ergebrach t u/er- 
den kann ; 

30 Fig, 2 ein durch die Vorrichtung ansteuerbares Lenk- 

radschloO . 

In Fig, 1 ist der Sender 10 dargestellt, der in der Ausnehmung 
15, die im Armaturenbrett 12 unter geb racht ist'./ eingesetzt 
35 ist, Entsprechende Rastungen oder Me r r lege lungen stellen 

dabei sicher, daG der Sender 10 aus der Ausnehmung 15 nicht 
herausgleiten kann, Der Sender 10.u/eist ein Bauteil 16 auf, 
das zur Abgabe des kodierten Signales dient. Dieses Bauteil 
16 kann entu/eder e lek t romagnetische Wellen, uorzugsweise 



Es zeigenz 

25 

Fig. 1 
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Inf r arots trahlung aussenden oder aber ein Ultraschallerzeuger 
sein. Demgegenuberl iegend in der Ausnehmung 15 liegt das zuge- 
ordnete Empfangsteil 14, das dement sprechend eine Empfangs-. 
diode Oder ein Ul trascha llu/andler sein kann. Durch die direkte 

5 Gegenuberlage ist gewahrle is tet , daB die Signale vom Geber 
16 zum Empfangsteil 14 zuverlassig ubertragen \uerden. Weiter- 
hin ist am Sender 10 schematisch ein Schalter 18, der zum 
Ein- und Ausschalten dient, dargestellt, -Oer Schalter 18 kann 
vervuendet u/erden, um bei eingesetztem Sender ID die Funktionen 

10 zu^airtivieren. Weiterhin kann dieser Schalter 18 kann auch 
nach Akti vie.r.ung des Zundsystemes und Freigabe des Lenkrad- 
schlosses zum Anlassen des Motores veru/endet v-erden... 

In Fig. 2 ist das Lenkr adsch loB dargestellt, das ehtvi/eder durch 
!5 das Einsetzen des Senders 10 in die Ausnehmung 15 oder durch 
Betatigen des Schalters 18 freigegeben v/erden soli. Die Lenk- 
vi/elle 20 besitzt ein Bohrung 22, in die im Sperrzustand ein 
Bolzen 24 einrastet* Der Bolzen 24 u/ird durch eine Feder 26 
beaufschlaqt , die ihn, v/enn er nicht durch Kraftwirkung von 
20 der Lenkwelle 20 weg gezogen \t/ird, in die Sperrbohrung 22 
d r u c k t . 

Die Aktivierung eines Magneten 28, der dem Sperrbolzen 24 zu- 
geordnet ist, fuhrt dazu, daB der Sperrbolzen entgegen der 
25 Aufschlagungsrichtung der Feder 26 bey/egt u/ird und somit die 
Sperrbohrung 22 freigibt. Die Lenkwelle 20 kann frei und unge- 
hindert gedreht warden. 

Um sicherzustellen, daG bei Ausfall des Magneten 28 nicht die 
30 Feder 26 den Sperrbolzen 24 in die Sperrbohrung 22 der Lenkwel- 
le 20 druckt, so daB u/ahrend der Fahrt bereits die Lenkung blok- 
kiert \i/ird, ist eine mechanische Sperre 30 vorgesehen, die den 
Sperrbolzen 24 in seiner En triegelungss t e Hung festhalt. Dazu 
besitzt der Sperrbolzen 24 eine Ausnehmung 36, in die das eine 
35 Ende eines zweiseitigen Hebels 30 einrastet. Der Einrastarm des 
Hebels 30, der mit Hilfe einer Feder 34 in axialer Richtung auf 
den Sperrbolzen 24 zu beaufschlagt u/ird, besitzt einen Vorspru" 
der beim Zuruckziehen des Sperrbolzens 24 in die Ausnehmung 36 
eingreift und somit den Sperrbolzen 24 in der En t r iege 1 ungs s t e 1 
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lung festhalt. Zum Sperren der Lenkung muO, damit der Sperrbol- 
7en 24 in die Sperrbohrung 22 eingreifen kann, der zweiarmige 
Hebel 30 die Ausnehmung 36 des Sperrbolzens 24 freigeben. Zu 
diesem Zvuecke ist sin Magnet 32 vorgesehen, der bei EinsChal- 
ten des Lenkradschlosses , kurzzeitig aktiviert «i>d and den 
z.eiseitigen Hebel 30 entgegen der Beauf schlagung durch die Fe- 
der 34 bewegt, so da6 die Klinke die Ausnehmung 36 freigibt und 
der Sperrbolzen 24 durch die Beauf schlagungskraf t der Feder 26 
in die Sperrbohrung 22 der LenkM/elle 20 gleiten kann. 



Leerseite 



THIS PAGE BLANK (uspto) 



O..:. 3206434 
-J- 




This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 



b-f FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHD3IT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




